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MARITIME PIRACY AND ITS DESTABILIZING EFFECTS FOR THE
INTERNATIONAL SPACE
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Abstract: For more than two decades, now, maritime piracy has no longer been a Romantic story of
valiant swordsmen

come to the rescue of damsels in distress, oucast by their ungracious fate on some remote Carribean
sandy beach. It has grown into tragic and disastrous attacks against commercial vessels that threw
maritime trade routes in havoc and challanged several nations to set up a forceful armada to defend
whatever could be defended against sea robbery and plunder. Romanian sailors were not left out of
tragic experiences in the pirates’ hands. More than sixty seamen out of a total of thirty thousand
cerified Romanian navigators suffered the pains and the agony of months of seclusion and the threat
of death as captives of the pirates from the Gulf of Aden and the Gulf of Guinea. In full respect of its
international committements, Romania and its Navy supported the international intiatives to secure
the maritime safety. The Romanian Navy dispatched , King Ferdinand” frigate to join the
EUNAVFOR Atalanta anti-piracy operation off the Somali shores to fight this disease that was
poisoning the world sea fareing. Some progress has been made recently, but the danger still remains,
inspite of soothing reassurances from the US Department of State and EU officals who concluded in
February 2014 that no attacks were recorded in the Gulf of Aden since 2012. Consequently, more than
a thousand suspects have been in the custody of 21 countries who prosecute them on suspicions of
maritime piracy. A threat looms over this apparent resolution of the danger. Pirates and terrorists
may join hands to overthrow the world order, endangering the international trade and the
development of human society.
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Anul 2014 i-a adus Uniunii Europene, inclusiv Romaniei, o raspundere directd in
combaterea jafului pe mare, in special in zona atat de agitatd si controversata din vestul
Oceanului Indian. Statele Unite au trecut presedintia Grupului de Contact pentru combaterea
pirateriei citre Uniunea Europeana pe anul in curs. Aceasta pentru ca Uniunea s-a dovedit un
partener activ §i dinamic in abordarea, limitarea si eliminarea efectelor pirateriei in Golful
Aden si in largul coastelor Somaliei prin actiunea ampla cu numele de cod Atalanta, la care
Romania a participat cu Fregata ,Regele Ferdinand” la operatiunile de patrularea si de
asigurare a traficului maritim 1n zona in ultimul trimestru al anului 2012.

Grupul de contact a fost constituit in ianuarie 2009 pentru ca sid dea consistentd
numeroaselor eforturi de stopare a unei crize emergente provocatd de actele pirateresti ce
aveau sa devind tot mai frecvente in anul imediat urmator cu efecte materiale si umane
ingrijoratoare. Din 4185 de navigatori atacati de pirati in 2010, 1090 au fost luati ostatici si o
treime din ei au fost supusi unor abuzuri. Unii dintre marinarii capturati au declarat ca au fost
folositi ca scuturi umane in timpul unor atacuri ulterioare capturdrii lor. intr-o perioada de
patru ani, din 3500 de ostatici 62 au murit din cauza malnutritiei iar 25 au fost asasinati. In
unele cazuri ostaticii au fost torturati si multi dintre ei au fost victimele unor traume
psihologice prelungite dupi eliberare'. Unul dintre supravietuitorii romani ai unei captivititi
de patru luni marturisea: ,,Pirafii au inceput sa-si dea seama ca agentul 1i pacaleste [In legatura
cu achitarea recompensei de trei milioane de dolari, n.a.]. Atunci l-au scos pe cel mai batran

! Jonathan Saul (20 June 2011). "Deaths of Seafarers in Somali Pirate Attacks Soar". Reuters.
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marinar, care avea cam 62 de ani, l-au tarat pe punte, l-au luat la bataie si trageau pe langa el.
Un glont ricosat din puntea de fier putea sa-1 omoare oricand. De fapt vroiau sa bage groaza in
noi. L-au legat pe acest batran cu funii si-1 aruncau peste bord, dupa care-l scoteau din apa
mai mult mort decat viu. Acolo era plin de rechini. Eu vedeam catre trei patru rechini o data.
Erau mari, de cite patru-cinci metri. Le-am zis piratilor sa impuste rechinul cel mai mare ca
nu mai aveam ce sa mancam §i mi-au zis “nu, sa va hotdrati sa sarifi in apa”. Daca sdream
peste bord nu aveam nici o sansa. Au Inceput s ne taie mancarea, ne-au luat toate tagarile.
Apa nu mai vroiau si ne dea. Ziceau “daci nu aveti bani nu vd dim nimic”2.

Grupul de contact s-a dezvoltat intr-o arhitectura vitala care a reunit 80 de natiuni si
agentii, diferite ministere, organizatii nationale si internationale non-guvernamentale, diverse
sectoare ale industriilor maritime si reprezentanti ai societatii civile. Tarile participante au
masat in zond o armata impresionanta alcatuitd din nave militare de suprafatd, submarine,
avioane de supraveghere de la altitudine Tnalta, ambarcatiuni rapide de patrulare si au inifiat
contacte cu localnicii care puteau sa furnizeze informatii despre miscarile pe uscat al bandelor
si ale sefilor lor.

In 20 februarie 2014, Donna Hopkins, coordonatorul sectiei pentru contra-piraterie si
securitate maritimd din Departamentul de Stat american declara in fata corespondentilor
acreditati la central Presei Striine din Washington: “In largul coastelor Somaliei nu s-au mai
inregistrat acte de piraterie din 10 mai 2012 timp de 20 de luni. Aceasta este cea mai scizuta
ratd a tentativelor de deturnare din ultimii sase ani si categroric de la varful crizei in 20113”.
Oficialul american sublinia cu acelasi prilej cd o mie patru sute de pirafi si suspecti de
piraterie erau anchetati in diverse instante sau erau detinuti in 21 de tiri*. Este un bilant
incurajator dar nu si suficient.

De aceea, Grupul de Contact sub presedintia Uniunii Europene si-a propus modificari
structurale.

Un prim grup de lucru din cadrul Grupului de Contact continud sa actioneze pentru
mobilizarea tarilor din zona sa participe mai activ cu ajutorul si asistenta statelor potente din
punct de vedere financiar si logistic la combaterea si eliminarea actelor pirateresti.

Un al doilea grup de lucru se concentreaza pe largirea cadrului legislativ de investigare
a jafului pe Oceanul Indian, pentru ca cel putin in perioada de inceput a abordarii pirateriei
din punct de vedere al dreptului international au existat foarte putine temeiuri de anchetare si
condamnare a suspectilor. Pana la rezolutia 1851 a Consiliului de Securitate ONU din 2008,
navele de patrulare un aveau permisiunea sd intre in apele teritoriale ale Somaliei, desi acest
stat esuat un mai avea nici o autoritate asupra Intregului teritoriu national si cu atat mai putin
asupra zonei litorale’.

2 Interviu structurat cu Teofil Virgil Cretu, 12 septembrie 2012, Sulina.

3 FPC@STATELISTS.STATE.GOV , February, 20, 2014, accesat 20 februarie 2014.

4 Idem

5 Resolution 1851 (2008) Adopted by the Security Council at its 6046th meeting, on

16 December 2008,
http://daccess-dds-ny.un.org/doc/UNDOC/GEN/N08/655/01/PDF/N0865501.pdf?OpenElement, accesat 2 aprilie
2014
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Un al treilea grup de lucru se concentreaza pe antrenarea tuturor organismelor interesate
in elaborarea unei strategii de lungad duratd pe care sa o distribuie si in alte zone cum sunt
Stramtoarea Malacca, largul coastelor Braziliei, ale Peru-ului sau Nigeriei.

Al patrulea grup de lucru, condus de reprezentantii Egiptului este conceput ca sa
promoveze eforturile de combatere a pirateriei si sa mareasca receptivitatea publicului fata de
amenintarile pirateriei maritime.

Bilantul anuntat de oficialul american ca si masurile organizatorice preconizate de noua
presedintie a grupului de contact un se pot transcrie ca un punct final in lupta cu aceasta
industrie subterana care manevreaza sume imense §i care ameninta libera circulatie pe marea
internationald in punctele cele mai sensibile ale rutelor de pe oceanul planetar.

Faptul ca amenintarea se mentine este dovedit de prezenta in continuare a navelor militare
ale unor state cum sunt Rusia, China, India, Indonezia, Singapore, Malaiezia si Coreea de sud,
in afara celor trei misiuni multinationale, EU Navfor Atalanta, Operatiunea Scutul Oceanului
(Ocean Shield) a NATO si Fortele combinate maritime Task Force 151.

Chiar dacd prezenta pe mare a navelor acestor state este semnificativa, ea ramane doar o
jumatate de masurd. Pentru ca in functie de presiunea tot mai persistentd a patrulelor
internationale, ambarcatiunile piratilor s-au departat tot mai mult de malul somalez si au ajuns
sd actioneze si la 1000 de kilometri est de uscat. Aceleasi presiuni i-au Tmpins pe pirati de-a
lungul coastei estice a Africii spre sud, ceea ce a provocat ingrijorarea si nemultumirea
oficialitatilor unor tari cum sunt Kenya sau Tanzania. Colonelul Mboje J. K. Kanga,
comandantul politiei portuare a capitalei tanzaniene Dar es Salam ne-a relatat cu surprindere
si mahnire episoade in care pescarii §i comerciantii care tranzitau cu marfa de-a lungul coastei
au fost atacati de pirati. Parte a eliminarii amenintarilor lor a fost si prezenta navelor fortei
internationale si a fregatei romanesti. ,,Ne-am simtit mai in siguranta cand navele militare si-
au facut aparitia in largul litoralului nostru ca sa ne ajute sa scapam de aceasta problema care
nu este numai a noastra. Ea afecteazi marindritul pe toatd intinderea Oceanului Indian™®.

Atacurile pirateresti s-au concentrat in patru zone majore:

* Golful Aden, de-a lungul coastei somaleze si la sud de intrarea in Mare Rosie;
* Golful Guineei, in largul coastelor Nigeriei si in zona Deltei Nigerului;

= Stramtoarea Malacca, marginita de Indonezia si Malaiezia;

= Apele din jurul subcontinentului indian, in special intre India si Sri Lanka.

In 2009 pirateria maritima a atins nivelul maxim de violentd din 1992 de cand Biroul
Maritim International a inceput si publice Raportul Anual. In 2008, din patruzeci si noua de
sechestrari de nave, patruzeci si doud au avut loc in largul Somaliei, inclusiv capturarea unui
super tank petrolier, Sirius Star. In 2009, numirul capturilor in aceeasi zond a ajuns la
patruzeci si sapte, in ciuda reducerii traficului international in regiunea amenintatd si a
mobilizarii unor importante forfe militare navale mandatate sa elimine pericolul pirateriei.
Atacurile din zona Somaliei au depasit totalul tuturor celorlalte actiuni pirateresti de pe glob,
mare parte Inregistrate In zona continentald a Nigeriei, si in cateva locuri izolate din largul
coastelor Americii de Sud. Nu existd o evaluare exactd a pagubelor produse industriei
transporturilor maritime care sa includa si sumele de rascumparare platite de armatori in acel

® Interviu structurat cu Colonel Mboje J. K. Kanga, comandantul politiei portuare, Dar es Salam,
25 noiembrie 2012
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an si cifrele avansate de diversi cercetatori variaza intre un miliard si 16 miliarde de dolari, o
cifra dramatica la nivelul individual al pierderilor directe, considerata de unii minora fatd de
valoarea volumului schimbului total de marfuri la nivelul intregului comert mondial pe mare
care a fost in anul citat de trei mii de miliarde de dolari’.

Nu atat asemenea pagube cat mai ales amenintarea grava pe care o reprezenta si inca o
mai prezintd pirateria maritima au provocat reactia celor afectati de jaful pe mare. Cateva
masuri larg acceptate si inegal respectate au aparut ca reactii spontane sau ca operatiuni
comune, toate limitandu-se la reducerea efectelor si nu la rezolvarea cauzelor reinvierii in
secolul XXI a unor practici din Evul Mediu.

O primd masura a fost adaptarea navelor comerciale ca sd facd fatd unor posibile
atacuri: instalarea de furtunuri cu jeturi sub presiune in locurile de acces, desfasurarea de
sarma ghimpata pe balustrade, instalatii cu ultrasunete sau electrificarea non-letald a puntii,
manevre de eschivare.

Din ianuarie 2009 peste treizeci de nave militare din Rusia, Franta, Marea Britanie,
India, China si Statele Unite au inceput patrularea unei zone de doud milioane si jumatate de
mile patrate: lor li s-au adaugat operatiunile EU NAVFOR cu numele de cod ,,Atalanta” si
contingentul cunoscut sub numele de Combined Task Force 151.

In paralel, a aparut initiativa constituirii si echiparii cu sprijin international a unei paze
de coasta somaleze, un proiect greu de aplicat in conditiile 1n care autoritatile guvernamentale
provizorii controlau zone restranse inclusiv in capitala.

Fenomenul s-a agravat de-a lungul anilor si organismele regionale cum este Uniunea
Africand, au reactionat, dar limitele actiunii lor s-au ciocnit de principiul universal al
suveranitdtii statelor natiune din zona, fara al cadror acord o solutie eficientd este greu de
elaborat si Incd si mai greu de aplicat. Din acest punct de vedere, Somalia este un caz dificil.
»Guvernele trebuie sd ajunga la putere Tn urma alegerilor organizate si desfasurate conform
regulilor democratice, sub supravegherea observatorilor internationali. Acestea sunt
componentele unor procese preliminare. in cazul rebelilor din Somalia care pretind ca apara
bogatiile marii litorale, ei nu au nici un temei legal, nu sunt formatiuni recunoscute, nu sunt
agenfi guvernamentali asa cd Inca de la inceputul anilor 1990 ei au complicat lucrurile.
Problema apelor teritoriale este o controversa de durata, este o chestiune complexa si dificila
si grupurile rebele nu pot sa aibd un cuvant de spus pentru ca ele se afla, pur si simplu, in
afara legii si prin comportament contravin drepturilor suverane care apartin doar statului. Este
nevoie ca Somalia sd se implice intr-un proces democratic amplu, sa-si asume prerogativele
suveranitatii totale atat asupra uscatului cét si a platformei continentale. Un guvern recunoscut
atat intern cat si in plan extern este singura autoritatea care ar putea sa isi revendice drepturile
ca membru legitim al comunititii internationale™®,

Prabusirea regimului dictatorial al lui Siad Barre a fost una din cauzele reactivarii
manifestarilor pirateresti in Golful Aden. Au disparut odatd cu acest regim sistemul de
certificare a pescuitului. In perioada premergitoare, pescadoarele din intreaga lume care-si
aruncau navoadele in zona ca sa recolteze ton si rechin, cedau zece la sutd din captura statului

7 Stephanie Hanson, Combating Maritime Piracy, 7 January 2010, http://www.cfr.org/france/combating-

maritime-piracy/p18376, accesat 12 aprilie 2012.

8 Interviu structurat cu Johnny Moloto, adjunctul sefului Ambasadei Republicii Africa de Sud in Statele Unite ale
Americii, 7 iunie 2010, Washington, D.C.
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somalez ca parte a contractului cu guvernul de la Mogadiscio. Acesta, la randul lui, fie
comercializa contributia primitd pe piata internationald ca sa-si sporeasca veniturile in valuta
forte, fie suplimenta aprovizionarea pietei interne, in special in zonele izolate de litoral.
Pentru respectarea regimului de pescuit si a perioadelor de prohibitie, Somalia 1si dezvoltase
un sistem minim de monitorizare si armata sa avea o marind militard dotatd cu nave si
echipamente din Statele Unite si Uniunea Sovietica. O parte din comandantii acesteia fusesera
instruiti in academiile din cele doua superputeri in perioada in care Somalia se aflase in zona
de influentd a uneia sau a alteia. Ori tocmai cei care facuserd parte din marina militara si paza
frontalierd maritima au animat lumea pirateriei dupa disparitia autoritatii centrale pentru ca
erau antrenati in navigatie, fusesera recunoscuti pe plan local si aveau legaturi cu sefii de trib
sau de clan ale caror comunitdti nu mai puteau face fatd concurentei predatorii a traulerelor
marilor producatori si au fost ademeniti in primele actiuni de ,,pedepsire” si de compensare a
pierderilor si pagubelor provocate de cei care pescuiau abuziv si ilegal. Degradarea cronica a
autoritatii statului, consolidarea pozitiei unor baroni regionali, apropiati ai unor membri
influenti din diaspora, la rdndul lor fosti inalti demnitari ai regimului dictatorial gata sa
sponsorizeze asemenea initiative justitiariste au inaugurat si au alimentat o adevarata industrie
din care unii au obtinut profituri uriage. Prima reactie a comunitatii internationale a fost sa
substituie exercitarea prerogativelor statului printr-un control militar, cel putin pe cuprinsul
apelor internationale limitrofe.

O prezenta militard masiva si bine dotatd nu a ramas fara efecte spectaculoase uneori, si
succesele inregistrate au fost mediatizate si cu scopul de a crea impresia ca lupta Tmpotriva
pirateriei chiar parcurge o cale victorioasa.

Ziarul britanic The Independent informa despre actiunea unui grup de nave din Task
Force 151, sub comanda britanica (de unde si ecoul in presd) care au reusit sd blocheze doua
skiffuri la 500 de mile nautice est de malul somalez. Perchezitionarea ambarcatiunilor
suspecte a dus al arestarea a noud pirati si la distrugerea barcilor lor de atac. Comandorul
Jeremy Blunden din marina regald declara emfatic: ,,Este un rezultat excelent. Forta
multinationald pe care o conduc a localizat rapid si a neutralizat acest grup de pirati somalezi’
si a trimis un mesaj clar ca pirateria nu mai face bani”. Ceea ce nu inseamna ca pericolul a
fost eliminat, el a fost redus doar. In plus, succesul a fost asigurat de un numar neprecizat de
nave (pentru pastrarea consemnului) apartindnd mai multor tari (iardsi, neidentificate) care au
reusit dupd o urmadrirea de trei zile si o supraveghere aeriand executatd de elicopterele
Seahawk atagate navei de sprijin Fort Victoria sa gaseasca si sa retina doud skiffuri cu noua
suspecti la bord. E adevérat ca lupta Tmpotriva pirateriei este asimetrica si se duce impotriva
unui inamic atipic, dar disproportia este, totusi foarte mare.

Pentru cd esenta problemei si rezolvarea ei nu se afla pe intinderile de apa, ci, in mod
paradoxal, pe uscat, acolo unde mizeria, foametea si un trai lipsit de orice perspectiva nu da
nici o sansa a zilei de maine comunitatilor care traiesc la marginea oceanului. E adevarat ca
nici jaful si sechestrarea navelor comerciale nu poate fi solutia tolerabild pentru comunitatea
internationald, dar simpla vanatoare a posibililor pirati inseamna abordarea efectelor si nu
atacarea cauzelor care au Incurajat $i mengin amenintarea actelor pirateresti. Pe uscat se afla

° Ellen Branagh, ,,Suspected Somali pirates captured by Navy-led forces after attack on supertanker”,
The Independent, Monday, 21 October 2013.
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cei care conduc, controleaza si beneficiaza de dezvoltarea industriei sechestrarilor de nave si
de obtinere a recompenselor.

Un raport al Natiunilor Unite a prezentat mecanismul de distribuire a veniturilor obtinute
din actele de piraterie. ,,Grupul de atacatori care ajung la bord primeste 30 la sutd din suma
obtinutd pentru eliberarea echipajului si a navei; grupul de sprijin de la tarm care retine alte
nave sechestrate si care mentine legatura cu cei din larg are dreptul la 10 procente. Sefii
clanurilor litorale si oficialii marunti au si ei parte de 10 la sutd, finantatorii 1si retrag 20 de

procente din suma finald iar sponsorul actiunii primeste partea leului de 30 de procente'”.

amenzi modice de cateva sute de dolari aplicate unor vase care pescuiau ilegal in apele
teritoriale somaleze si a ajuns la cifre impresionante de ordinul milioanelor si chiar al zecilor
de milioane cerute pentru nave valoroase sau cu incarcaturd foarte scumpa. Cercetari
minugioase §i persistente nu au reusit niciodatd sa stabileascd suma exactd platita pentru
eliberarea unei nave cu echipaj si incarcaturd cu tot. Ceea ce explicd in parte de ce unele
companii preferd sa plateasca recompensa si s nu mai urmareascd pedepsirea autorilor unor
atacuri chiar dacd acestia sunt prinsi si identificati ca atare.

In timpul unei escale a Fregatei ,,Regele Ferdinand” in portul Djibuti, un ofiter de legitura
roman ne-a aratat la malul oceanului un perimetru ultra luxos al orasului, care altfel poarta in
majoritatea cartierelor urmele unei saracii prelungite, provocatd si de numarul mare de
refugiati somalezi, care si-au gasit un adapost departe de razboiul civil declansat in patria lor
dupa caderea regimului dictatorial al lui Siad Barre in ianuarie 1991. Vile aparute parca dintr-
o alta lume, aliniate pe strazi amenajate impecabil, vegetatii luxuriante in gradini impodobite
cu piscine azurii decupate atent din gazonul de un verde proaspat contrastau izbitor cu micile
bazaruri in care negustori anemiafi mestecau khat!'' si asteptau cite un musteriu la fel de
necdjit ca si ei. Acest paradis al baronilor pirateriei era doar o parte a raspunsului la
intrebarea: unde se duc banii din recompense? O alta parte se regaseste in localitdtile din
cornul Africii cum sunt Garowe, Hobyo sau Eyle unde au aparut resedinte de lux intre colibe
si case modeste invecinate cu tarcul citorva capre si al unei camile. ,,In aceste ordsele sau sate
de pescari prafuite de pe coasta Somaliei s-au deschis cateva restaurante in fata carora
parcheaza intr-un nor de nisip masini luxoase cu tractiune integrala. Pistolari adolescentini 1si
etaleaza armele plini de mandrie, insotindu-i pe intermediarii negocierilor pentru recompense,
imbracati in costume luxoase mereu agdtati de telefoane mobile scumpe. Aproape toti
vorbesc fluent engleza, franceza, araba, swahili sau somali. Acestia sunt o parte din oamenii
care au castigat intre 35 si 85 de milioane de dolari in 2008. Nici un cent nu a ajuns in
comunitatile pe care le sfideaza. Au pastrat banii adunati prin jefuirea si suferinta altora ca sa-
si alimenteze capriciile”!?.

Constarea cercetatorului britanic citat poate sa para patetica dar...

,,Pe mecanicul [nostru] sef I-au luat si 1-au izbit cu capul de balustrada, i-au spart arcada si
l-au amenintat ca-1 duc la mal si-1 abandoneaza in munti sa moara de sete si de soare. Unul

19 John C. Payne, Piracy Today, Sheridan House, Dobbs Ferry New York, 2010, p. 93.

! Planta usor halucinogena, care aplatizeaza simturile si reduce senzatia de foame. Obiceiul mestecarii
frunzelor de khat/ghat este raspandit pe toata coasta esticd a Africii din Etiopia pana in Mozambic.

12 Nigel Cawthorne, Pirates of the 21st Century, John Blacke Publishing Ltd, London 2009,
pp. 145-146.
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dintre somalezi i-a spus sefului lor cd mecanicul ascunsese rezervele de apa potabild. Ne-au
amenintat pe mai multi cd ne duc la mal, ceea ce era moarte curatd. Nu ne mai gasea nici
dracu’. O data ne-au scos in cupa castelului [puntea de comanda, n.a.] si ne-au amenintat ca
este ultima sansa, cd nu ne mai lasa sa ne spalam, ne lasa in soare afara. Asta a fost la ultimul
telefon, cand a fost si zarva pufin mai mare. Ne-au ameninfat cd ne omoara, si tot trageau
focuri in aer ca sa intelegem ca aveau de gand sd ne termine. Tot timpul beau ceaiuri si
mestecau buruiana aia a lor. Uneori tdiau pentru ei cite o capra, noi mancam orez fiert in apa
de mare. Am slibit 40 de kilograme in patru luni”'?,

Asemenea situatii si amenintdrile la care au fost expusi navigatorii romani din echipaje
internationale au adus pirateria aproape de casele si familiile roméanilor, au decupat-o din
atmosfera carnavalesca a filmelor de aventuri cu plaje insorite, juni spadasini si domnigoare
romantioase. Potrivit statisticilor, treizeci de mii de navigatori romani sunt incadrati in
echipaje internationale. ,,Principalele tari furnizoare de marinari experimentati sunt Filipine,
Indonezia, Rusia, Ucraina, Polonia, China, India, Grecia, Coreea de sud, Croatia si Romania.
Existd o concurentd stransd pentru ci salariile sunt relativ bune pentru majoritatea dintre ei”'*,

In mod paradoxal, nu de putine ori s-au intalnit oameni care aveau in comun dorinta de a
castiga mai bine pentru ei i familiile lor. Mijloacele de atingere a acestui scop ii deosebeau
fundamental: pentru unii insemna munca, efort si risc la mii de kilometri distantd de casa,
pentru altii jaf, teroare si chiar omucidere. Pe 5 mai 2009 nava Victoria incarcatd cu 10 mii de
tone de orez a fost atacati si ocupata la 75 de mile marine sud de tdrmul yemenit. intre cei 11
navigatori romani se aflau mecanicul sef si fiica lui, ofiter de punte. “Eram eu si mecanicul
prim, in camera de comanda din sala masinii si la un moment dat Ruxandra, ofiter de punte,
era in cart. Ne-a dat telefon si ne-a spus cd ne urmareste o salupa. Am intrebat ce fel de salupa
si mi-a spus “e clar! Sunt pirati”. Intre timp, pAna si ne dezmeticim noi ei deja au urcat la
bord desi nava era pregatitd cumva impotriva unui atac pirateresc. Au urcat pand sus pe
comandd, comanda era incuiatd si au tras intr-un geam. Au spart geamul i ce puteam sa mai
facem? Puntea de comanda are peretii din sticla. Asa ca au descuiat usa si au intrat. Toti erau
inarmati. Astia care au urcat la bord erau cu Kalshinkov. Unul din ei care era probabil seful
avea un revolver si mai era unul care avea un tub din dla lansator de grenade”!”.

Nava sechestrata a fost dusa in apropiere de localitatea Eyl unde au inceput negocierile
pentru rascumpirare si eliberare navei si a echipajului. “In momentul in care am fost
sechestrati am apdsat butonul de securitate de la companie, cand piratii se aflau deja la bord, a
sunat telefonul prin satelit, si am fost intrebati dacd nu era cumva o gluma. Bineinteles ca
raspunsul a fost negativ, totul era real. Dupd ce am ajuns la Eyl, au venit la vapor mai multi
pirati, printre care si comandantul piratilor si un negociator din partea lor. Toate discutiile au
fost purtate pe telefonul prin satelit, si la sfarsit au fost si cateva e-mailuri, daca nu ma insel
pentru stabilirea recompensei. Am stat sechestrati timp de 77 zile, timp in care am mancat ce

aveam la vapor, in cambuza’'¢

13 Interviu structurat inregistrat pe 17 septembrie 2012 la Constanta cu Adrian Gilca, timonier pe
cargoul Buccaneer, ostatic din 11 aprilie pana in 9 august 2009.

14 sk Rlags of Peace”, The Economist, 13 September 2003.

15 Interviu structurat inregistrat la Constan{a pe 6 septembrie 2012 cu Hartim Sarchizian, sef mecanic,
pe nava Victory.

16 Interviu structurat realizat prin e-mail pe 26 septembrie 2012, cu Ruxandra Sarchizian, ofiter de
punte pe nava Victory.
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Vasul a fost eliberat pe 17 iulie dupa ce a fost platita o rdscumparare de un milion
opt sute de mii de dolari, sumid adusid la bord cu un remorcher local'’. Prin situatii
asemanatoare au trecut si al{i navigatori romani, fiecare purtdnd cu sine o trauma sufleteasca
pe care nu o poate alina nimeni si nimic. Tragedii similare au cunoscut mii de navigatori din
toatd lumea Intr-un razboi nevazut, atipic si incredibil. Civilizatiile care au pornit in aventura
spatiala, care au facut din comunitati despartite de mari, oceane §i continente un sat global,
care au dus lumina cartii si a cunoasterii in cele mai izolate locuri de pe planetd s-au dovedit
impotente 1n fata unei industrii orchestrate abil care a reusit sa stoarcd nu numai sume uriase
cu acordul si cu contributia unor corporatii de tip mafiot, ci si o ingenunchere in fata
agresiunii atipice.

Constatari de genul celei evocate de coordonatoarea operatiunilor americane Tmpotriva
pirateriei si pentru securitatea maritimi'® nu poate si fie decat un somnifer comfortabil pentru
cei care mai cred ca jaful pe mare este un act romantic, care se petrece uneori, dar nu foarte
des, undeva departe, n afara acestei lumi prea modernizate si digitalizate pentru ca asa ceva
sa provoace interes si cu atat mai pugin ingrijorare. Dar lucrurile nu stau deloc asa. Situatia de
pe uscat dovedeste profunzimea crizei. Somalia este un stat esuat si, ca inca 19 ca ea, domina
anumite zone nu prin forta ci tocmai prin slabiciunea sa, pentru ca lipsa de autoritatea asupra
teritoriului national'® permite dezvoltarea unor organizatii si grupiri extremiste, teroriste si de
crimi organizati. In zona sa litorald de ani de zile omenirea a fost martord, de multe ori,
neputincioasd la abuzuri extreme pentru care autorii lor ar fi fost adusi in fata justitiei si
condamnati in mod exemplar in conditiile unui stat realmente suveran cu raspunderi asumate
in plan international.

Nigeria, al doilea perimetru framantat de atacuri si retineri de ostatici, s-a plasat de-a
lungul anilor in randul statelor in curs de esuare: guvernul federal controleaza o parte din teritoriul
national, dar zone de interes economic national, inclusiv apele teritoriale se afld practic sub
administrarea unor bande separatiste cum ar fi Organizatia pentru Supravietuirea Populatiei Ogoni,
Migcarea pentru Emanciparea Deltei Nigerului sau Comunitatile Federale Ijaw din Delta
Nigerului. Acestea au sechestrat nave si lucrdtori ai companiilor petroliere internationale sub
pretextul unui justitiarism care nu are legatura cu abuzurile sau brutalitatile carora le-au fost supusi
ostaticii. Resursele de petrol*® si veniturile generate de acestea i-au creat guvernului federal, mai
ales in perioadele de dictatura militara, o capacitate sporitd sa intervind in disputele locale de ordin
etnic. Nigeria, este cea mai aglomeratd tara africand, cu o populatie de aproximativ 170 de
milioane de locuitori din 500 de etnii care vorbesc 200 de limbi si dialecte diferite. ,,infréngerea
elitei regionale traditionaliste le-a creat politicienilor din capitala federala o noud capacitate de
manipulare a bandelor rivale regionale: fostii baroni locali au fost maturati in mare parte, iar cei
care au ramas la putere au devenit vasalii unor interese straine comunitatilor lor. Asa au aparut

17 John C. Payne, op.cit., p. 115.

1818 Vezi pg. 1, §2 si pg. 2, nota de subsol 3

19 Jeffrey Young, Failed State Foster Terrorism, November 6, 2006,
http://www.voanews.com/english/archive/2006-11/failed2006-11-09-voa3.cfm, accesat 23 august 2012.

20 Nigeria este al 8-lea mare exportator din lume potrivit World Bank list of economies. http:
www.worldbank.org. January 2011, accesat 6 aprilie 2014.
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militiile locale cum este Congresul Poporului Oodua in 1994, protejat de notabilitatile din tribul
Yoruba, cu un rol important in organizarea unei rezistente rebele fatd de autorititile federale™?!.

De ce Nigeria? Pentru ca aici industria obtinerii de sume mari de bani in schimbul unor
ostatici proveniti de la companii petroliere puternice este mai mare. Corporatiile au interese majore
in zona, dispun de mijloace financiare semnificative, deci se mareste sansa achitarii rapide a
recompenselor cerute de rapitori, iar zona de actiune a militiilor ,,vigilantes” este partial desprinsa
de autoritatile federale si locale. In plus, o parte din cei pusi sa monitorizeze si si preintimpine
luarile de ostatici daca nu sunt partasi directi au legéturi cu rapitorii i, deci, si cu banii obtinuti din
recompense. ,,Militiile nigeriene cauta sd fie conectate cat mai strans cu elitele locale sustinute de
cercurile din capitala federald. In Anambra, Bayelsa si Statele Deltei militiile relevante au legaturi
semnificative cu politicienii care au fost spirjiniti la randul lor fie de regimul Abasha (1993- 1998)
si au obtinut controlul asupra resurselor locale si au Tnarmat tineretul ca sa supraviefuiasca
framantarilor politice, fie de politicienii care inca se mai bucura de sustinerea unor factiuni din
capitala Abuja”?,

Se adaugd motivatia asa-zis politica. 90 la sutd din profitul realizat de Nigeria din
exporturile de petrol ajunge in visteria guvernului federal, acuzat ca 1l imparte inegal si inechitabil,
lasand zone afectate de poluare si otrdvirea mediului din perimetrele de exploatare sd moara lent in
izolare sau sa-si caute singure de grija. Principiul legal al dreptului federal de proprietate asupra
resurselor naturale dateaza din perioada coloniala (independenta, 1 octombrie 1960) consolidat in
timpul razboiului civil cand campurile petrolifere au fost cucerite ca un teritoriu al invingatorului.
In prezent doar 12 procente din veniturile obtinute din extractia de titei revin autoritatilor locale si
numai 13 la sutd ajung in statele petrolifere ale federatiei®. In plus, coruptia si violenta se adauga
pagubelor provocate de industria petroliera din Delta Nigerului.

Cele mai recente analize economice au inregistrat o modificare treptatd a situatiei
economice a Nigeriei, dar efectele unei cresteri modeste au nevoie de timp pentru ca ele sa
influenteze in bine viata comunitatilor din deltd si sd descurajeze actele violente executate sub
pretextul unor revendicari justitiare. Pentru cd asemenea acte nu i-au ocolit nici pe unii compatrioti
de ai nostri. Marian Parjol, pe cand se afla la post in Nigeria in calitate de ambasador al Roméniei
a aflat in februarie 2009 de la colegii din corpul diplomatic, nu de la autoritatile romane, si nici de
la cele nigeriene, cd un lucrdator roman angajat pe un petrolier al unui armator grec a fost luat
ostatic?*. Nicolae Popa, victima unui atac al extremistilor din Delta Nigerului, om trecut de prima
tinerete, bolnav cronic a fost tinut ca un animal 1n lat timp de trei luni. ,,Marturisesc ca am fost
socat pentru cd am trecut prin multe situatii delicate n viatd, dar nu inveti niciodatd cum sa
negociezi eliberarea unui om rapit intr-o tard africana si a trebuit sd iau totul de la zero si s ma
descurc in situatia asta. Am fost absolut singur in acest demers. In asemenea situatii informezi
ministerul de externe, informezi structurile de securitate. in 99 la sutd din cazuri oamenii sunt

2l Oyelye Oyediran, The Reorganization of Local Government in Transition Without End: Nigerian Politics and
Civil Society under Babadinga, Boulder, Lynne Reiner Publishing, 1997, p. 193.
22 William Reno, ,,Protectors and Predators” in Louise Andersen, Bjérn Méller, Finn Seputiat, Fragile States and
Insecure People?, Palgrave Macmillan, New York 2007, pp. 104-105.
2 John Campbell, Nigeria. Dancing with the Devil, Rowman & Littlefield Publishers, Lanham, Boulder, New
York,
Toronto, Plymouth UK, 2011, p. 26.
24 Interviu structurat cu Marian Parjol, fost ambasador al Romaniei in Nigeria, 13 ianuarie 2011, Washington
D.C.

46



Section - Political Sciences GIDNI

rapiti pentru recompensa. In Nigeria, din pacate, totul se face cu oarecare intarziere, notiunea de
,timp” fiind relativa. Intr-o situatie ca aceasta exista riscul ca rapitul sa fie executat, cici in final s-
a dovedit ca pentru cetiateanul roman armatorul care nu-1 mai recunostea ca angajat al sau, nu era
dispus sa plateasca nici un fel de recompensa. Astfel cd eu trebuia sa actionez repede, singur de
fapt, simtindu-mi responsabil pentru viata acestui cetitean roman”?>.

In ultima clipa ostaticul a fost recuperat prin diligenta si abilitatea diplomatului roman, care
s-a prezentat doar ca o rudad indeparta a acestuia, a evitat pretentiile exorbitante de rascumparare si
a putut negocia, prin intermediari locali, eliberarea compatriotului sau. Pretul repunerii in liberate
a unui muribund, fard valoare pentru gardienii sai a fost o sticld de palincd facuta cadou
nigerianului care a functionat ca interfatd cu rapitorii. ,,M-am dus la Port Harcourt, la sediul
serviciilor secrete. Acolo l-am gasit pe romanul meu. Era un om ravasit, traumatizat, cum este si
firesc dupa trei luni de stat cu teama mortii in fiecare clipa. Cred ca la un moment dat nici nu mai
constientiza ci poate si moard. Era dezorientat si un pic rupt de realitate dupd detentie”?®
Dramatismul situatiei nu a interesat, se pare, pe nimeni cu exceptia ambasadorului roman care l-a
ingrijit la resedinta sa nigeriana cateva zile pand cand fostul ostatic Nicolae Popa a fost in stare sa
se deplaseze si sa revind in tara cu un bilet de avion subventionat tot de diplomatul roman.

In schimb, presa senzationalista din tara noastrd s-a dovedit extrem de sensibild fatd de
soarta unor ostatici de pe alte meleaguri, e adevarat, dramatica in felul ei; oamenii sunt oameni, si
suferinta nu are grade de comparatia in situatii extreme. Productia hollywood-iana ,,Capitan
Philips” a animat pentru scurt rdgaz interesul fata de pirateria maritima si un tabloid roméanesc,
altfel popular, a preluat recent experienta unui comandant de vas, relatata initial de canalul de
televiziune Foxnews din SUA?’. Povestea cdpitanului Wren Thomas s-a intins pe optsprezece zile,
urmatd de pleiada de marturisiri §i relatari dramatice, niciuna trecutd sub tacere de ziarul
romanesc. Pentru zecile de ostatici romani din golful Aden si altii din Golful Guineei nu a mai
ramas nici spatiu si nici compasiune, sechestrarea de ostatici romani, devenind la apogeul crizei un
fapt banal care nu aducea cresteri de tiraj.

Este nu numai o atitudine inumana, este o atitudine toleranta fatd de un fenomen grav, o
atitudine la fel de compromitatoare ca si anunturile triumfaliste care relatau ca din 2012 nu s-au
mai inregistrat atacuri. Totusi, aproape cincizeci de ostatici se mai afla inca in mainile somalezilor
in momentul in care este redactatd aceasta prezentare. Soarta lor este cu atdt mai incertd in
conditiile Tn care crima organizata din mediul maritim este constransa sa cedeze. Sefii bandelor par
mai hotdrati ca oricind sa joace ultima carte: sfidarea extremd a cererilor comunitatii
internationale i marirea mizei pentru eventuala rascumparare. Pentru cad atat cauzele pirateriei
maritime cat si solutiile eliminarii acesteia se afla pe uscat, acolo unde domina nedreptatea, saracia
si banditismul tribal. Pentru romani amenintarile navigatiei in marile rechinilor de uscat iInseamna
nu numai pericolul imediat al sechestrarii, suferintei si chiar al pierderii vietii, inseamna si pagube
economice, fatd de care autoritatile sunt mult mai sensibile. ,,Romania indirect sufera, sufera chiar
si portul Constanfa. De cand s-au accelerat aceste atacuri pirateresti, dupa 2006-2007, portul
Constanta suferd pentru cd sunt mai putine curse care vin direct din Orientul Indepartat in

% Ibidem.

26 Ibidem.

27 Foxnews,”U.S. ship captain recounts 18-day ordeal as hostage of crack-smoching Nigerian pirates”,
www.focxnews.com/world/2014/04/04/us-ship-captain-recounts-18-day-ordeal-as-hostage-crack-smoking-
nigerian/?intcmp-latestnews, accesat 6 aprilie 2014.
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Constanta acum cand trebuie sd facd diferite traversari pe la sud de Africa si au luat-o pe alta ruta
de navigatie, fapt ce a crescut costul transportului, nu a mai fost sustenabil pentru comertul direct
cu porturile din Marea Neagra. Transportatorii au aplicat alte variante pentru a putea sa duca mai
departe in alte zone marfurile si sa nu le mai tranziteze pe la noi. Este mai avantajos ca marfurile
sd le distribui iIn Europa pe Dunare, pe calea ferata sau auto venind cu nava din India prin Suez
decét sa treci pe la sud de Africa. Dar pericolul jafului pirateresc obliga folosirea altor tari pentru
tranzit, tari care sunt pe drumul cel mai scurt al navei. Existd deci anumite implicatii, dar
nemijlocit §i cea mai directd suferinta care ne afecteazd in mod grav este cea indreptatd impotriva
navigatorilor nostri”?s.

Pirateria maritima a luat amploare intr-un anumit context caracterizat de:

slabirea sau prabusirea controlului statului in tarile esuate si in curs de esuare asupra
regiunii costaliere de uscat si de apa;

- cresterea masiva a traficului comercial pe marile si oceanele planetei;

- congestionarea, in consecintd, a unor puncte obligatorii de trecere In care navele sunt
nevoite sa reducd viteza de deplasare sau chiar sa stationeze in asteptare;

- prelungirea efectelor crizelor financiare din Asia de sud est, In anii 1990, si in America
de Nord si Europa in 2007-2008;

- scaderea capacitatii si a interesului pentru supravegherea marii internationale dupa
atacurile teroriste de la 11 septembrie 2001, in urma carora statele s-au concentrat mai
ales asupra propriei securitati;

- marirea volumului marfurilor tranzitate in porturi si scaderea capacitatii de urmarire si
protejare a acestora la tarm,;

- coruptia si vidul legal, precum si complicitatea unor membri ai administratiilor chemate
sd vegheze la securitatea in apele teritoriale;

- proliferarea comertului ilegal cu arme usoare si Tnarmarea bandelor din zona litorala.

Marele pericol al pirateriei maritime este asocierea bandelor de jefuitori pe mare cu

terorigtii de pe uscat care intentioneaza sa saboteze navigatia maritima si sa foloseasca intinsul
oceanului pentru actele lor criminale, in conditiile in care numeroase state si-au intensificat
masurile de protectie anti-terorista a teritoriilor lor nationale. Schimbul este foarte simplu. Piratii
somalezi i-au antrenat pe militantii islamisti din al Shabaab in navigatia pe mare, iar acestia, la
randul lor, i-au antrenat pe pirati in tehnica de atac, In manuirea armelor si a explozivilor. Aceasta
amenintare tot mai mare se poate descifra si in aparenta acalmie si n actualul curs descendent al
pirateriei In zonele traditionale. Este posibil ca presiunea internationald sa fi descurajat jaful pe
mare ridicat la rangul de industrie banoasa a economiei subterane. Este posibil, insd, ca aceasta sa
fie si linistea dinaintea furtunii in care se pregatesc noi forme de atac si de extindere geografica a
zonelor de actiune ale piratilor/teroristilor maritimi.
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